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Una nueva comprension del territorio

como estrategia de solucion

Granada es una ciudad de 500.000 habitantes, eso es, hoy, indiscutible. Una ciudad que
abarca muchos municipios, pero con un funcionamiento Unico, con un solo mercado de
trabajo, con un solo mercado de vivienda y con unas necesidades de 0cio y recreo que no
pueden ser resueltas desde los municipios, pero tampoco sin ellos.

Se trata de un conjunto metropolitano que existe desde sus partes, pero con una fuerte
entidad propia, lo que plantea multitud de problemas y muchas cuestiones que aun no
tienen una respuesta clara, probablemente porque no sabemos a quien dirigirlas.

Si aceptamos que la Granada metropolitana como un conjunto funcional tnico existe,
éa quién corresponde el gobierno de la granada metropolitana? équién debe gestionar la
ciudad de medio millon de habitantes? y, sobre todo ¢ por qué no funciona como
debiera?

La conclusion es simple, la Granada metropolitana politica no existe y, por tanto, no se
puede solucionar.

Realmente, ni siquiera existe una figura creible de planificacion para este territorio, salvo
el POTAUG, que, aunque intento definir las relaciones metropolitanas de 1999, dice mas
bien poco de la ciudad metropolitana de 2011, y las necesidades de esbozar el
funcionamiento de este territorio urbano son cada dia mas apremiantes.

Las recomendaciones desde las redes metropolitanas europeas y desde la propia
experiencia espanola coinciden en senalar la urgencia de cambiar la politica de
transportes de modo urgente, incorporando modos de transporte sostenibles y eficaces
que ofrezcan al ciudadano alternativas a la cautividad del automovil.

En tiempos de crisis sostenida, se estan incorporando nuevos modos de transporte
pablico que no requieran la desproporcionada inversion de los metros o de los
ferrocarriles ligeros y el papel de los modos no motorizados como una nueva simbologia
enlacomprension de lamovilidad cobra una dimension insospechada.

Las politicas de apoyo a estas nuevas formas de entender la movilidad se empiezan a
aplicar con una eficacia que deberia hacernos reflexionar sobre la Granada de los
proximos anos y que deberiamos comenzar arecoger en los planes y enlos “propositos”
de nuestros pueblosy ciudades.

Esta jornada, pretende provocar un pensamiento compartido sobre algunas
alternativas a las politicas actuales y trazar posibles vias para la comprension y la
movilidad en la Granada Metropolitana.
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Movilidad y planificacion urbana:

un reto a plantear
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“La necesidad de un Pacto Metropolitano por la Movilidad”

Julio Miguel Bernardo Castro. Vicepresidente 2° Diputacion de

Granada

IEINIE La conveniencia de un modelo metropolitano. La necesidad de
una vision, mas alla del POTAUG y de un consorcio de
transportes.

José Luis Canavate. Urbanista.

WEIELLI Modelos Metropolitanos de Transporte Piblico de Capacidad
Intermedia como Alternativa a los Metros Ligeros.
Carlos Cristobal Pinto. Consorcio de Transportes de Madrid.

m La combinacion entre bicicleta y transporte publico en un
contexto metropolitano. El modelo BUS-BICI de Sevilla.
Francisco Javier Ramos Rojas. Consorcio de Transportes de
Sevilla.

m El futuro de la Bicicleta asociada al peaton en una ciudad
metropolitana compacta.
José Garcia Cebrian. Director Velocity 2011.

m Nuevas soluciones de vehiculos compartidos para Granada.
Mitos y realidades.
Fernando Alcalde Gutiérrez. Dir. Agencia Provincial Energia
Granada.

Conclusiones y mesa redonda:
“Propuesta de un Pacto Metropolitano por la Movilidad y el
Transporte”



